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Un Bilan, trois scenarii prospectifs

Bil an Car bon e todrstigue dRadst i vi t

2 dzNR &
de syntheseMai 2014, rédigé par Energies Demain,

[ Sa SYAaaizya 1u2nilliohs 8ctonie® & bivialgnSGO2q@M2) La majeure partie de
ces émissions sont portées par les touristes étrangers venant-ee-feance (10 millions de teq@O
Les voyages des Franciliens (touristes et excursionnistes) engendrent prés de 6 millions gdeeqCO
reste (prés de 1.7 rions de teqCg) provenant des touristes francais en-fle-France.

Comment peut -on agir sur le bilan carbone du tourisme en lle -de -France ?

/I 2YYS @dz RIya €S OKIFILAGNBE LINBOSRSy(izx QI OGAGAGS (2 dzNR 3
consommatices d'énergie et est trés largement dépendante de la ressource pétroliere. Au croisement de ces deux
Oz2yaitl Gdaz Af Said réebe wladabiliteEneR&iqueltuceiNioRriRigay QA Sad ySOSa
RQIYGAOALISNI Rs§a YIAyGSylryao

Encoe f  ANB RQdzyS F2NIS O02yaz2YYIHiAABORSIENSE NFAB NI T IO RDEN
gaz aeffetdeserré D9 { 0 O2y (iNAOGdzl yi t f QF OO0OSt SNIGA2Y Rdz OKIy3Sy:
f QF OGAGAGS-ménedzNRA &G AljdzS St S

AAAAA

AFAY RS NBLRYRNBE t O0Sa RSTA&:Z OSGdGS SGdzRS OA&S t LINRLR
02y asSljdsSy0Sa tASSa [ dzE O2y&a2YYl (A2ya TROS§&INEADSCtiRdz & SO
ont été analysés

Un Bilan, trois scénar ii prospectifs

Situation Scénario Scenario Scénario
actuelle tendanciel intermediaire facteur 4
2011 2050 2050 2050
Bilan Carbonede la Comprendre les Identifier les actions Comprendre
filiere évolutions des qui pourraient I'ampleur des
comportements et permettre dés efforts 3 accomplir,
des progrés aujourd’hui la les ruptures
technologiques qui réduction de technologiques et
influencent I'empreinte carbone transformations de
I'empreinte de lafiliére tout en nos
carbone de la conciliant la comportements
filiere a I'horizon croissance de pour atteindre le
2050 I'activité facteur 4
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Scénario tendanciel

App roche retenue

It fdzYASNB RS&a NB&adzg GFida LNBasSyidsa Rbya €F LI NIHAS LN
LINAYOALI £ 8§84 &2dNDSa RQSYA&aAAZ2Y S

i
& RS [2%epte de paptapdentredz (i 2 dzNR 3
f QKSOSNHSYSy iG> fF NBadGldzaNI GA2y > £ Sa RSLI I OSYSyida Sia f

‘N

Pour révéler les tendances qui se dessinent a horizon 266 types de leviers ont été actionnés

1 Des leviers de type comportemental

1 Des leviersle type technologique

Pour chacure ces leviersnous avons retendzy’ OSNIi | Ay Yy 2 YNBIE?Z RIQKE LR drMISEAS R dzR S
réalisée dans la premiéere partiginsi que sur divers rapports publiés ces dernieres anngéembustesse de

chacune dees hypothéses a ensuite été évaluée et nous a permis de conjecturer les grandes tendances qui feront

tS oAfly OFIND2yS RS RSYlIAyd® [ Sa NBadzZ GFrda OKATFNBA 20
ambition que de mettre en lumiére leschangry G & YIF 2SdzNE lj dz8 RS@ONI ASyid O2yylni
Hnpn® t2dzNJ OSNIFAya t SGASNARZ fl NRoOodzadSaasS RSa KeLkRiFr
tendances a venir. Nous avons donc maintenu constants les indicateursésssoci

[ S LISNAYSGNB RS f QSESNDAOS RS &0Syl NA &l Gdubilgh 2018y RI y OA S¢

Com pojemental

Technologique

Comportements et choix Comportement des . Efficacite carbone
. . . Efficacite carbone .
des touristes en matiere touristes et des Batiments [
. . Transports
de voyages excursionnistes sur place Infrastructure

¥ L'attractivité
touristiguede I'lle-de-
France

¥ Le comportement des
Franciliens face aux
VOYEEES

¥ L'sccessibilité transport
de la region lle-de-
France

Scenari|i

car bone

¥ Leschoix
d'hébergement

+"  Larestauration
¥ L'sccessibilicé
transport dessites

touristigues

¥’ Lesactivités
touristigues

prospectifs

+"  Laperformance carbone
du transport aérien

~  Laperformance carbone
du transport routier
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L'efficacitecarbone:

¥ [Descentres
d'hébergement

+  Dessitestouristiques

+"  Desinfrastructuresde
transport (gares,
asroports)

d @e -Frahee & harizaon 2050
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A z Analyse des leviers comportementaux face au tourisme a horizon 2050

1. Lédattractivit®e-Franger i sti que de | 0811 e

[ QF G (G Mk I©nédiod hale-Brance devrait se renforcer dans les années a \&nir  a Q Adgnd gdldendance
mondiale de croissance du tourisme teQ 2 NRNE RB NI | Yien&afck Gui si elleise confirmait,
porterait le nomINE R QI N30R Al danstle monde en 2050, contre 980 millions en 2011.

Sur la base de céypothésesla région llede-France devrait se préparer areceveiviront 1 YA f f A2y a RQI N
annuelles en 2050, sdie doublecomparé a 20119u encoreune augmentatioréquivalant aplus de la moitié de la
population francaisgle tout concentrésur 2% de la surface de son territofre.

Dans le méme temps, la progressiba la partdesvisiteursétrangers et majoritairement noreuropéensdans le

total des touristesse rendat en lle-de-France devraitalourdir considérablementa balance énergétique liée au

transporf® { A f Q2y Sy ONRAG fS&8 AYRAOIGSdNE | OGdzSt ax RQAOA
faire la part belle aux voyageurs intercontinentaet européens, adépensdes tourises francais.

Répartition par provenance (% de voyages)

B Intercontinentaux

Europe de proximité

¥ France

{A €S y2Y0ONB RQFNNAG@SSa Si fSa (1Af2Ys8GNBa LI NO2dzNHza LI
la durée des séjourdevrait, ele, amorce une baiss&k Q S y @/694.pay ahh impactant directement le nombre de

nuitées passées sur place. Siwsiteur intercontinentakéjournait en moyenné nuitsen 2011 en llale-France,

SYy Hnpn a2y @2el3S R&VMyehri aQSO2dzNISNJ RQdzy S ydzi i

! Climate Change and tourism, UNWTO 2008

AUTWE YBASNI HamoZ fF CNIyOS O2YLIIAG cpIignNAlVADYEl RRENBNOSY RS & NI
a elleestimée a 1000 km2 (Insee, Rapport 2013).

®Repéres 2012

* Climate change and tourism, UNWTO 2008
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Durée de séjour moyenne (nuitées)

2011 2050

A la lumiére des tendances décryptéesRiSa ddzax fS oAfly OFINb2yS tAS - €QF G4l
de-France devraiugmenterde quelques15 milions de £qCQ R Q 206

2. Le comporteme nt des Franciliens face au voyage

Les Franciliens contribuerdigalement- dz 0 Af 'y OF Nb2y S RS f QI -GeiFramdc onParlé 2 dzNRK & (
alors de tourismeéémissf. En 2011, leur comportement faau voyage pesaftius de6 millions deteqCQ dans la

balance des émissions carbone. En 2050, ce mop@inirait atteindre9 millions deteqCQ si la dynamique

actuelleperdure En cause, une fréguence de voyage ne cesse de croiteet un penchant de plus en plus

prononcé pair les destinationstangereslointaines

La démocratisation des vols low cost, le développement des réseaux ferrés francais et européens, ainsi que
tQFGGONI OGADGAGS RSA& y 2 dzo srieffefirititedcEFFal B A f RSy & 2 HzZNJ2EGE&FE 3 S RS N
effectuer en moyenné voyages par arcontreun peu plus de 4n 2011.

Si rien ne vient contrecarrer la tendance actuedleyiron75 millions de dépadpar an seront donc enregistrés en
lle-de-France en 2050 (cont®2 millions en 2011). Cette croissance gat/étre essentiellement portée par les

déparst f QS HiNAY AEMY SNRBY i Sy Y2eSyyS o2 LIN FYy® ! Ayaiz | f
de Paris se rendait dapseés de 9 cas sur Xh France, cett@roportion en 2050 sera trés certaingent de R 2 NR NB

de2 cassur3
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Répartition par destination (% de voyages)

2011 2050

M vers |'étranger

M vers la France

Par conséquent, la distance annuelle moyenne parcourud-parcilien prévoit de doubler au cours de ces 40
prochaines annéepassant de $68km pa an par Franci#in aenviron 12500km par an par Francilien
f QS| dzRAbZA Sy dzt NIii RS f+ adzaNFI OS Rdz 3t 2068 LI NO2dzZNHzS OKI lj c

3. L6daccessi bdelairégianlla rda-krangeo r t

Une des grandes problématiques sdeadant les efeux liés aux émissions carbowencernebien entendule
Y2RS RS (GNIyaLR2NI dziAf dé&Rancelgeidslon® $6¢h ik \iiteursljnoais (uisS Mix £ QL |
Franciliens partant en voyage).

't 2NR ljdz§ S y2 Yo NS RIBa@FNNMIEOESEn dédioppRrient RafhdlcékIpiochaines
annéesreste aanalyser via quel moyen de transport ces déplacemeatterontet quellesera leur incidence sue
bilan carbone de la région.

Selon le rapporfThe Rail Journey to 202blié par la société Amadeyde 1 .

réseau ferréeuropéent. INF YRS @A GSaasS RSJN00A LondresParis S ljdzSt |
km de railsR Q A O Aamélioraninainsids connexiors entre de nombreuses A/Renavion

villes européennes et francaises, et réduisant considérablement le temp:
trajet entre chacuneR Q S.f £ S a

Cet aménage@y & Rdz GSNNAG2ANBE O2yRdz 4 LondresParis RS RSa
européennes et frangaises, devrait a moyen terme renforcer la compétitiy
du train, moyen de transport peu polluant (en moyenne : A/Ren Eurostar
geqCQpassagerkY Sy CNJI yOS0O 02 YL} NB tenfeQ AlGdz2NB 6

96 geqCQ/passagerkm).5 (en kgglCQ par passager)

®Un ParisLondres alleretour en Eurostar pése 38 kgeqB@yageur contre 148 kgeqG®oyageur pour l'avionEnergie Demain
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Par conséquenton peut estimemune augmentation de prés d&6 par an du volume passagers des trajets en train
de plus de 100km en EuropeQ A OX  H A H A

De fait, le train pourrait devenir le transport de référence pour s RNS t t I NA&3X Rdz Y2Aya | d
européenne et francaise€En 2050, on estime queJt dza RQdzy GASNE RSa @AaiidSdz2NB Sdz
visiteurs frangaise rendront & Paris par le trai@et essor du transport ferroviaidevraitlimiter la toute-puissance

du transport aérienc qui reste a ce jour le moyen de transport le plus prisé des touristes européens et
intercontinentaux¢ S G LISNXYSGONF AG S3FESYSyd RS NBRdzA N&SpouR§ YI yAS
rendre en lle dé-rance

Répartition modale des voyages des visiteurs par provenance

2011 2050

Autre
B Route
H Train

B Aérien

Pour partir en voyage, les Franciliens devraiegalément étre de plus en plus nombreux a choisir le train, a défaut
RS I @2A0dz2NB 2dz RS f Ql GA2y ®

Néanmoins, ralgré un reculOSNIi F Ay RS I @2A0Gdz2NB &adz2NJ 0S&a RSdzE a83vy$

présent dans les habitudes d&sancais. En 2050prés des deux tierR S &4 R S LAdeNING yRXBL fSSNE f QS
devraient continuer &e faireen avion

Répartition modhle des voyages ddsrancilienspar destination

2011 2050

Autre
B Route
® Train
B Aérien
vers |'étrangervers la France vers I'étrangewers la France
® Amadeus, The Rail Journey2020
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Le bilancarboné A S t f QI OO Sdé ta kegionle-deiC $II § XISy RIS, 5 ridillioasle tbrines 3 S NJ
grace au changement de comportements des visiteurs et Franciliens tengaintlégierlégéremente train dans
leurs déplacements touristiquate proximité

CASY ljdQAta yS& NBLNBASYGSYyd |IjdzS wmnfe resteSéiant gondr&ipams2 v 4 G 2
transports allerretour)x f S& | dzii NBa  LigsiainS dompBr@reita des At@uyisies sur place
(hébergement restauration, infrastructure de transport, activités touristiques) Yy &b restent pas moins
conséquensSy G SN¥Sa RQAYLI OG OFNb2yS

Hékergement et restauration

9y 02y asSljdzsSyO0S RS fQlFdzZAYSy Gl (ArliedeRencey/e pac NdelieRARVENNA &S S ¢
YSOIFYyAljdzSYSy G @Q Sharniike® KuppiemeRt&ires oar décennie. Dans le méme temps, le taux

RQ2 O00dzLI (AS25S> SR/San MM O T piz & dzNJ f épftifurSaugniebter 8B a¥4% paNB I A 2 y
décennie afin de satisfaire la demande croissante des visiteurs

La répartition entre les nuitées passées centres RQK S0 SNHSY Sy ét celes Widdes ghRaures

RQK S 06 S NS nfageifaing, devrait quant a elle rester stable &S YIFAY G0 SYANI | dz201§ YS YA ¢
(respectivemen®/3 vs 1/3).

Concernanies comportements liés a la restauratiofi,2 dza y QF @2y a LIl & | adaSlT RQSft SYSy
fui dzZNB Rdz 02y (iSydz OFNb2yS Y2&8Sy RQdzy NBLI &ao

9y GSNK¥S5a ROASKRSNMEWEY@NI GA2yS f $a nbokcfehtvdment dablésSy RE y G
ROAOA Lt Hnapno

Accessibilité des sites touristiques

[ S LIadS RQSYAaaizya | dik cormdtfe auglquds Bvdhitiéna R G AIQIASofweid n R S @ N.
f QL 00SaaAiAoAf Al SouRSA RQHICRHENS e iSENGNNMOSiS sdaBangport des touristesn

visite dans la régionLe développement du réseau de transports publics francilipaammentdans le cadre du

projet du Grand Paris) devrait encourager le nombre de voyages effectués embtrs, tram ou RERau

détrimentdu poidsdes trajetseffectuésen taxi, voiture a vélo ou a pied.

Scenari i carbone prospectifs d-ee-Frdhee@dharizon2089 t our i
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Partmodale des touristes sur place

2011 2050

H Taxi

N Voiture

B Bus

Métro, RER, tram

Marche, vélo

Les changements de comportemeniiés au choix dmode detransport sur place devraient permettreR Q S @A (i S NJ
environ0,1 million teqCQ.

Activités touristiques

Concernant les émissions liées aux activités touristiques sur place, le manque de dons@estpres nous oblige

a conserver des hypothéses constantesépartition des visiteurgar site touristique seloreur localsation et

nombre moyen devisites par touristePus de 8% dedluxdetouritesRS NI A Sy i FAyair 02y Ay dzf
dessitessitués dansParis intramuros lj dzZ Y R HE: RQSYGNB SdzE O2y Ay dzSNI ASyi
couronne pour une moyenne stable de 2 sites touristiques visités par séjour

[ QS dzZRS RS f QS@2f dziA2y R Kales@sdtensah NlilSFraSogobrame Heés Brancilieng F2 & | :
euxmémescY2yY UNB 1jdzS S aSOGSdzNJ Rdz 12dz2NA&avYSs Sy L)X dza RQl O+
AQFLIINEGS £ O2yylndiNB RIya fSa FyysSSa t GSyiwdaR&a YA D!
dQ L-de-Brance. Si les tendances actuelles tendent & se confirmer et si les gouvernements continuent de préner

une politique du laisseffaire, le bilan carbone de la filiere devrait augmenter geés de20 millions de teqC02

RQAOA Lt H mpan Egadryss lpded €tddiés-avant.

Scenari i carbone prospectifs d-ee-Frdhee@dharizon2089 t our i
Rapport de synthése 6 Mai 2014



B z Analyse des leviers technologiques a horizon 2050

[ S& LINPINB&a (SOKy2f 23Alj dzSa devia@rtpermeltre @leNfirg de lpidcéiises? dz £ £ QK ¢
SO2y 2 YA S adaks®SanSebsEh vedir
1. La performance carbone des transports

Pour rappel, les transports altBS i 2 dzNJ NBLINBASY (i Sy (i RS2 dzNEa S ekt carbBne LINS Y A ¢
RS tQFOGABAGS G2dzNAaGAIl dzS

3 Performance carbone du transport aérien

Gréace au progres technologigeset aux actions déja engagées dans ce skngansport aérien pourrait améliorer
al LISNF2NXYIyOS Ol NilichsdSeqgRGR @ Q@ N\sRtNepériRgdre desivoyages vers et depuis
f QdefrénceEn jeu, sa capacité a réduire ses &@iiss deCQ au km par passager. En 2050, un ayjonrrait
rejeter en moyenne 0,06RgecCQ par km par passager, saih tiers de moing§f dzQSy Hnamm 6 nZndec
kgeqCQ/km/passager). Cette réductiaevraitreposersur deuxfacteurs stratégiques

T f QST Tachnbléykugs GBS f Sa LINE I NB & apRliQuesdxNBuveaus dedgldslj dzS
RQIF @GA2Y 06Y2 i 2dksimeliedeparc aerier pburrdiiar ce biaida, réduire ses émissions
dQ EPp2parkm par passager de prés de 28%

1 la gestiondu trafic aérien(trajectoires, temps de roulage) pourrait quant a elle permettre de réduiee
10% és émission® QG&0OPpar km par passagéx

Vision globale facteursclésRS NB RdAzOGA2Y RSa SYA & atMIA (Assai&ionfd@ I A I
Transport Aérien Internationale)

Emissions de CC,

Evolution des émissions
sans mesures de réduction

et amd
we't

e

2050

5QF dzii NBa LA aef,$EA a2y 02y (i SELE 2SGS LINRaSa Sy O2YLIS RIya
RQIF OlGA2ya 02y ONZBtelss gue fay exenplg Su YiS t Riidviehil sa2oygne &es carbants.

" Etude pédagogique p.8

8 Climate change and tourism, UNWTO 2008

° Climate change and tourism, UNWTO 2008
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3 Performance carbone du transport routier

Les progrés techniques liés au transport routlerraientégalementpermettre R QI Y St A 2 NP rdjetée LIJF NI R
par kilométre par passageiCesaméliorationsserontvraisemblablemenportéespar desavf OSYSy ia R Q2 NRNE
technique (motorsation,renouvellement de ldlotte) et pourraienta termeaméliorerft QS T FA OF Odesi S G SOKYyY .
véhiculesk Q Sy @% paBayen moyenné®.

Sur la base de cégypothéseson estimeune diminution de€missions carbone p&ilométre par passagete
f Q2 8ER80MA horizon2050.

Aterme,0Sa LINPINBEA RSONI ASyd ISy SNBNJI dzy S1,5miNidpddateqBD.G A 2y Rdz

[ QAYLI OG OF NasolritiqieSrancilensdi K &St ax OSy i NB amoRmEngetSNESYSy i =
infrastructures de transporjestégalement. f Q eir&R DO OA UGS SYSNHSGAIjdzS & QF NI A
stratégiques :

T [QAa2fl A2y GKSNXNAIdZS Rdz oNGAYSyY
T lesdjdzA LISYSyGa O02yaz2YYlF{iSdz2NE RQSYSNHAS 0OKI dzZRASNBI S

1 Le mix énergétique utilis@uel, électricité gnergiesolaire,X)

Le{f OKSYIl wS3aAz2ylf Rdz / f(SROAHE étaRFEQ Z a03 S\AND ASTia  RUKVewiasidy SdxH AliSdzl
tASSa L f OKSO S NMBrénedeiéduction deNTVEIE N ] B2 v A2 YYIF GA2Yy Rdz 4800 §dz
p /E: R QAORar prudemcel@ & & LJ2 de Kédu&ti®n prévisionnelle retenue paotre scénaridendanciela

été arrétéea -5% par décennigsoit-m di’s RQAOA L HAapn®

Seloncette hypothéset QS F T A O Qua deSbatBngrsaitiGeisiidjrat diminuer les GES associés2igo
environa horizon 2050

1 Demain le voyagePREDIT 2006
" SRCAE IDF, 2013, Section Batiments p.9
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Prévisions a horizon 2050

Si les tendances actuelles se confirmaient,deA f 'y RSa& SYA&dadA2Yya RSdeFranteOlG A @A
pourrait atteindre, en 2050, 27 millions de tonnes équivalent CO2 (teqCO&)ntre 17,5 millions en 2011, soit

une augmentation de prés de 50%a majeure partie de ces émissions restent @@ par les touristes étrangers

venant en Tlede-France (16 millions de teqGO Les voyages des Franciliens (touristes et excursionnistes)
engendrent plus de 9 millions de teqg@ reste 2 millions de teqCg) provenant des touristes francais en-tle-

France.

/' SGGS ljdzZ yGiAGS RQSYA&aaA2ya RS 3T £ STFFSH RS &SNNB LINX
comparée aux objectifs de réduction des émissions de,GQ@zS & QS & (i T Md&FgaSce & horizbd2B50 2 Y L f ¢
diminution de 75% par rapport & 200,

[ RSO2YLRAAGAZ2Y sest dilaird2aacélld deR01S, Yaked plus 218/90% des émissions liées aux
trajets allerretour.

lyS GSttS 1dzAYSydalrdAz2y LINB JA indipalgnyest fpar LinedRRilvite toGistiguea A 2 y a
prévisionnelle a la hausse

91 Doublement du volume de touristes entrants (soit +15 millions de teCO

1 Augmentation du volume de voyages des Franciliens (soit +8 millions dey)eqCO

A contrario, cette augmentaA 2y RS f QI OG A Orhpérée parg &NX 56 A B 0B 0 Sayi LIS O A
f QSTFAOFOAGS OFNb2yYyS R Ysoit-iBNMdilligns da2teGlEg, et SBoflamriebtadu ttamspoit Y Sy i &
aérien.

Comportements et [ QF GUNJF OUADALU %ie—E’&dzNﬁcapt]f)?\ | + 15 M teqCQ

choix des touristes I(_:mi(;c;ﬂ;portement des fnciliens face au voyag(Em]VRIl[efe@}
C_G 1= D A A Y Y
= en matiere de [ QF 00SaaA6At AGS (NI yaLR [EEIEEe
g voyages émissif)
)
S Comportement des Le comportement des touristes et des excursionnist JinleEIe@ = J[=RIal#
g touristes et des sur place a-0,1 MteqCQ
o excursionnistes sur

place

. Efficacité carbone La,Pe_rfo_rmance caone du transport aéerien (receptiiEig\V/Rile[efe}
o T s et émissif)
I=3 ranspor La Performance carbone du transport routier (récep [ERYACE(9€)
3 et émissif)
I o . S— . . .
< Efficacité carbone [ QSFFAOIOAGS SySNESHA | dERNIE e
] Batiments / infrastructures touristiques en llede-France
= Infrastructures

2 SRCAE 2012
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Vers un scénario intermédiaire ?

Comment dépasser la dynamique tendancielle ?
m yasi

déja engagéest estime a plus de 27 millions de teq®bilan cabone de la filiere touristiqu@arislle-de-France
bt K2NRT 2y wnpnz Af O2y@ASyid t LINBaAaSyld RQARSYUGAFASNI £ S3

LINE LJ2 g &Nde suScaptiblad a i S &

[ Q202SO0GAFT RS OSGdGS sSidzRS Sai F
f SYAdaAr2ya RS D9{ RQA

RS NBRdAzZANBE RS YIYASNB Rdz2N} ot S
postulats des scénarios volontaristes.

RS
tSa

[ S

& Sa/uin NffectiSlégal  LJ2 NI &
RS R 5

OSYIINA2 S L) dza @2t2yaGFNRaAGS
A RS 31T t S¥¥FS§

Q
GAEaAA2Y LI N ljdzZt GNBE RS&a SYArAaarzy

Comparativement au niveau déférence de 2011, évalué a 1fllions de teqCOX, Q26 2SOGA T CI O
est de 4,4 millions de teqCQZ2oit une baisse de plue 80% par rapport au scénario tendanciel

(en M teqC02)

Bilan carbone 2011 17,5

-75%

Sceénario tendanciel (2050) 27,2

Scénario Facteur 4 (2050) . 4.4

Dans le cadre de cette étude, un scénario intermédiaire a également été modélisée situe a mi
OKSYAY SyiNB S aO0SyIFINxR2 CFOGSdzZNI n SG £S aO0Syl NR2
retenues comme hypotheses.
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[ a4 LMAadSa

O2fttlo2N} GADS

RQI YSf A2 Niaciedr 2»yet <hfermédiide» ehBétzéfiris@S ffcbrNA 2 &
I &S @e ld filiefeyassSnvhint d&s piefSsibnnelsTii Butinde (hoteliers,

¢

restaurateurs), des experts carbone (associations, cabinets de conseil en développement durable) ainsi que des
représentants du secteur public (CCl, Ville de Paris).

La premiére étape de notre travail de modélisation dunscid
AY G§SN)YSRAL A NBn séndaiire RexanbeEdtigfdusif@Ng de

tables rondes le 14 janvier 2034 a 2 dza

f QSaAARS Rdz / —

Tourisme de Paris Hde-France Six groupes composés de 5 a 10 personr

Sy OKI NBS Retioayréflechi eoleStiemant dGnOaktidris

Emissions CO,

+ +

Business

potentiellement engageables a horizon 2050 et pouvant permettre de
réduire les émissions de GES a la baisse. Les actions ainsi identifiées ¢
ensuite été positionnées sur une matrice selon leur impact business et

émissions de CO

/I Sa dlofSa

NREYyRSa

2y i

LIS NI A &

ROARSYUGATFTASNI dzy S OSy il Ay S

-+

été triées selon leur faisabilité, puis réorganisées par indicateur (cf. le tableau indichlevies's cidessous). Q S & (
sous ce nouvel éclairage que nous avons alors pu retravailler et faire évoluer les hypothéses utilisées pour la
G S3lf

02y &aiNHzOGA2Y Rdz G§SYRFYyOASt ® b2GNB NBFf SEAZY

Indicateurs par levier

Leviers

Indicateur#1

Indicateur#2

Indicateur#3

Indicateur#4

Attractivité touristique de Parig
lle-de-France

Nombre de voyages allel
retour (visiteurs)

Répartition par
provenance

Durée de séjour
moyenne

Comportement des Francilien
face au voyage

Nombre de voyages allel
retour (Franciliens)

Répartition par
destination

Distance annuelle
parcourue

Nombre moyen de
voyages par an par
Francilien

Accessibilité transports de la
région lle-de-France

Répartition modale des
voyages des visiteurs pg
provenance

Répartition modale de
voyages des Francilie
par destination

[ QL OO0S&aaAaAoAf Al
sites touristiques en lle-de-
France

Répartition modale des
transports sur place

Nombre de visiteurs
par site touristique et
par localisation

Nombre moyen de
visites de sites par
touriste

[ O2y&az2YYl (A2
responsable des touristes en |
de-France

Empreinte carbone des
visiteurs

Performance carbone du
transport aérien

Efficacité énergétique

Compensation
énergétique

Sobriété énergétique

Mix énergétique

Performance carbone du
transport terrestre*

Efficacité énergétique

Compensation
énergétique

Sobriété énergétique

Mix énergétique

Performance carbone des
batiments- infrastructures
d'hébergement, de restauratio

de transport

Efficacité énergétique

Compensation
énergétique

Sobriété énergétique

Sensibilisation &
accompagnement deg
professionnels du
secteur

* Transport sur place et pour venir

¥ es leviers ont été définis dans le travail de scéatinn du tendanciel

Scenari.i c

arbone pr

ospecti

f s
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Scénario Facteur 4

Une fois ce travail accompli et modélisé, les hypothé&kescénario intermédiaire ont été retravailléatn

RQI GGSAYRNE $cénario Bast@uS40Cers@@arioRc@rdmye expliqué plus bawgspond a un objectif

de division par quatre des émissions@ERR QA OA Lt wHnpnx 02 YLI NI (cRr@Bdarsyeld | dz y )
cadre de cette étude.

| 2y GNF ANBYSy i | dzE LINBOSRSyidGa &aO0Syl NA 24 ensBife eroeg@me & & dzNJ f
ROAYLI OG OFNb2ySs £S a0SYyFINAR2 CIFOGSdzNI n | SiS O2yai Nz
volontairement trés ambitieuse¥ f SdzNJ Fl Aal 6Af AGS yQlF LIa SG4S RSY2y{i{iNBS

Les 3 principaux | evi santent80% des économiesat i on repr
carbone du scénario intermédiaire

Le premier enseignement tiré de la modelisation o, yteqcoz)
des scénarios volontaristes est quenkusse du
bilan carbone du secteur touristiqu@arislle-de-
CNIyOS t K2NAT 2y walpn
est possible de changer la donne en prenant dés

présent une série de mesures visant a réduire le .4 .o tendanciel _ 72

Bilan carbone 2011

) +54%

5 Sy
) -43%
Ainsi, si les actions suggérées venaient a étre
mises en placele bilan carbone du secteur )
-70%

SYraaizya RS D9{ fASS3
lle-de-France, ou du moins a limiter leur impact.

Scénario intermédiaire

pourrait, selon nos estimations, se stabiliser a ur o

. ; , . Scénario Facteur 4 4,6
niveau évalué entre 15 et 16 millions de teqCd
horizon 2050.

Cette réduction du bilan carbone de3%opar rapport au niveau estimé dans une perspectilmisinessasusual»
Sai SaaSyidaasStft SySyltoklewis.SS LI NJ f QF OUAGlLFGAZ2Y RS

[ S LINBYASNI Said f QHeFiantk, Qui batmeli i@ gdr@er & luiNBuk une rédBction
RQSY@BANRY n Y;koimpakavghient RuSscénafidjténtiancielvers unemaitrise du nombre
RQFNNA@ZSSa Si RS tI LINRPGSYlIyOS RSa @GAaAldSdzNAEZ G2 dzi

[ S aSO02yR Said tF LISNF2NXIYyOS OFNb2yS Rdz (NI yalLl2 NI
de 3,5 millions de teqC&par rapport au tendanciek vers une accélération des efforts de performance
énergétique du transport aérien

Le troisieme levier porte sur le comportement des Franciliens quittant la régiondide-rance pour
voyager: ce levier pourrait générer des économiele prés de 2 millions de teqGQOsoit 20% des gains
NEFIfAaSa SyaNB S (6wRUny Oaitrd deSdéparts des FranBiledsS RA | A NB

[ S& t SOASNE LINBaSydalyd fSa L}idza 3INRPa LRGSYydASta RS 3l A
AYGSNYSRAFANSE S CFOGSdzZNI n a2yl LIND AS i (OF AlitaeNStqOEtayPMsSings  F
Parislle-de-France, la performance carbone du transport aérien, comme évogdéssius, mais également le

comportement des Francilierface au voyage.
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[ QF G0N Ol A GeFiatee, Rrémidreldéshinatior_tdudstique mondiale, représente un levier stratégique
dans la réduction des émissions de GES a horizon 2050. Dans le sickeariédiaire, un tiers des économies
générées repose sur ce levier.

t2dzNJ NJ LILISE S y230NB RSYINDKS OKSNDKS t NBRAZANB f QA YLI O
préservantlavitalit¢e SO2 y 2 YA [j dzS RS f QF OGABAGS D

La piste @ 2 LJi A Yretanudicangisfe anaitriserle volume et la provenance des arrivég®ut en favorisant
une augmentation de la durée du séjour

b2YONBE RQINNAR@SSa

Parmi les actions permettant dggnérerune réduction des GEE&ertaines ont pour effet de ralentir la cro@msce

duy 2 Yo NB Rt@risiquds @ Bafiie-de-France5 ya S aO0OSYI NA2 AYUGSNYSRAIFIANSZ
retenue envisage unbkausse des arrivées dg3% par an en moyenneontre 1,9% dans le scénario tendandi&
ralentissement serait totefois compensé par une augmentation de la durée moyenne de séjour, pasdamiits

en moyennepar visiteur,contre 3 dans le tendanciel

¢2dziST2AaX FFAY RQIFGGSAYRNB fQ202SOGAF RS NBRiuSsi A2y Rc
touristiques & Paris ldeC NI y OS aSYof S AyS@AGrofS £ OS 22dzNJ ax f Q2y
f QSFFAOI OAGS SYSNHSGAIdzS Rdz aSOGSdzNw

Nombre de voyages aller-retour

71 000 000
57 000 000
34 220475
Z7 000 000
Bilan car bone Scenaio Scenaio Scenaio Facteur
2011 tendanciel intermediaire 4
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Durée moyenne de séjour

[ QLdAYSY (Gl GA2y RS f I peRuhds 8 maiaténis yeyaGivitdtQurisiigieeéauizhlénte au

ASAY RS tI NBIA2YS (2dz2i Sy RAYAydzZ yid t QAYLI OG OFNb2y$S
RQSYA&d4aA2ya RS DO9{ fASSHIiL ldzy P olmiNIeOSSarb2 Udem Ibhy &k el
intermédiaire, le volume annuel de nuitées, lui, reste stable O0RS f Q2NRNB RS Hon YAffAZ2
le capital économique du secteur hors transport pour venir.

't 2NAR ljdzS tF GSyRIFyOS | OGdzsStt S aQ2hak Syipartif @i&ssols), Bzy S RA Y A
AO0SYIFINRA2 AYUGSNNYSRAFANBE LINBYRNIAG €S LI NIGA RQAYDBSNEBSNI

par larégion lldle-CNJ y OSS S RQFdzi NE LI NI Sy | YSft A2tddrigfes. € I |j dzI £ A
Intercontinentaux imité
Europe de proximité France
7,0 55
5,8 48 5,8 4,2
J I I l I3’5 2 i l ] - ] I
N o <@ ™ N I . I . w N
’19\, é%(\oz ‘z§§ C&o‘ ’\’0\’ 6’2’(Q® P &7,(\@ ’@& '190 '§S>Q’ \ &;t’\@ ‘@&V
& & <@ & & F & & &
& \& \()\\’

Répartition des visiteurs paprovenance

La répartition des visiteurs par provenance a également un impact majeur sur les émissions associées aux arrivées.
[ S& I OGA2ya Syg@ral 3sSa LISNXSGGNI A SiglédeRroxdmitd] duNSrimenR I ya I
des arrivées long courrier. On note dans le scénario intermédiaire une atténuation de la croissance des arrivées
AYGSNO2yGAYySyGlFtSa ljdzAi aSNFXYAG ISYSNBS LI NJ RSH dYNPALIANE &
a

RS LINREAYAGS S RS CNIyOS LIdINNIASYyld siNB Tl g2NAASS L

Répartition des arrivées touristiques a Paris le-France par provenance

= France
B Europe de proximité
Intercontinentaux

23% 28% 26% 18%
Bilan carbone  Scénario Scénario Scénario
2011 tendanciel intermédiaire Facteur 4

Dans un scénario Facteur 4, nous avons retenu les mémes hypotheéses que pour le scénario intermédiaire,
I dzEIj dzSf f S& & Ql 22 dzii eéhtatiori dradifiu® dukpiixLde damiuadtiir lepRssagefaisant de
f QL A2y dzy Y2RS RS (NI} yaLR2NI L} dzd 2y SNBdzE ®
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2. Le comportement des Franciliens face au voyage

Le comportement des Franciliens représente également un levier non négligeable a active¥duong les
émissions de GES. Si les actions proposées sont engagées, ce levier pourrait générer des économies de pres de 2
milionsdeteqC& & 2A 0 wmxk> RSa 3IFAya NBIFIfAasSa SyaNB €S GSyRIyO

Nombrede départs en voyage des Franciliens

Tout comme les arrivées de visiteurs, le
nombre de départs des Franciliens devrait

. ~ S A 69 000 000
également étre stabilisé voire contrdlé dans
une démarche volontariste. 51 571 245
Dans le scénario intermédiaire, la croissance
4 ; AN 1A 35 000 000
du nombre de départs serait atténuée par le

reculRdz G2 dzNRAYS RQF FFI I

démocratisation des nouvelles technologies.

Dans un scénasiFacteur 4, nous avons Bilan carbone  Scénario Scénario Scénario
retenules mémes hypothéses que pour 2011 tendanciel intermédiaire  Facteur 4
f QAY G SNYSRAL A NBaenttedzE Ij dzSf f S& aQl 22dzi S

76 000 000

YSadzNBa RS GFESa &adzNJ f QlxNdaduyfantt A yaA 1j dzQdzy S Ff I Y6SS RS3
Répartition des voyages des Franciliens par

destination

Partant duconstatlj dzQ dzy’ R S LJ NI

de la Francestgénérateur de moins

RQSYA&4A 2y azQR8 RSILIHN = Etranger
Shanghai, notre démaretvolontariste = France
devraitfavoriserles wyages a destinationed

fl CN}yOS 2dz RS f Q9dz

O2yRAGAZY |jdzQAf a &az2Ai: , , ,

mesures tarifaires pourraient venir appuyer Bilan carbone ~ Scénario Scénario  Scénario Facteur

O08GiGS 2NIS Y GF Az v b 2011 tendanciel intermédiaire 4

train.
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3. La performance carbone d u transport aérien

5Fya S a0OSYINA2 AYUGSNYSRAIFIANBZI o uneRBdiorafdndcelarée®Q S YA a & A
la performance du transport aérien.

[ QS {Cliziats change and tourism: responding to global challehge® 2 y RdzA (i S LJ- N20d8,(préewit S i  f ¢
dzy S FYSEA2NI GA2y RS I LISNF2NXYIyYyOS Rdz GNIXyaLR2NI | SNRSy
haute de cette hypothése a été retenue dans le cadre du scénario intermédiaire. Une hypothése de réduction de

60% a été avancéedaNJ £ S A0Syl NA2 CIFOGSdzNI nd / S& LINPINBA aQSELIX A
0§SOKy2f23AljdzSa RS tF Ft20d4S FSNASYYyS AYLMzZ aSSa LI NJ f Sz

du contenu carbone des carburants grace aux
avancée®n matiére de recherche. Bilan carbone 2011— 0,096

Emissions moyennes du transport aérienen o oo 0,062
kgeqCQ@pkm
oo o I 0048
intermédiaire
Scénario Facteur_ 0,039
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Une démarche collaborative

Les hypothéses de chiffrage décrites P y i NB L2 aSy i adz2NJ dzy OSNI LAYy Y2YONB F
au cours du séminaire de cogrtation.

Méthodologie

Les actions collectées par chacune des tables rondes ont été placées sur une matrice en fonction de leur impact
SAGAYS Sy GSN¥Sa RQIOGADAGS. Sules lgshofidng giatéra® (ine RRAUGIVNAIESA A 2 V &
émissiom OF Nb2y S 2y SGS NBGSydsSao I Sa I OO0 A 2¢hciiongaflés Sy & dzA
a court, moyen ou long terme.

9y TAYI tSa FOlA2ya ARSYUGUAFASSaAa 2y SGS NBLI NGASEA LI NI (
degré de faisabilité a également été estimé.

- wStFdAGSYSYyd FHOAES £ YSGGNB Sy dzdzONBE ySOSaanl

arlasS Sy dzdz@NBE O2yRAGA2YYySS LI N RSa AyodSaidraasSys
st ahdS Sy dzdzONB O2yRAGAZYYSS LI NIRASAE (My2d/S aRikdaya SOrS
SPYPREY tYy2YONBE RQl Ol SdzNE

NB: les actions identifiées au cours du séminaire de concertation, et repertoride§cG 4 2 dzA = y Q2y G LJ a
sGiNB SEKIdzaGABSad 9ffSa LIRAINNRBY( siNB 2 VYLiNegdan$Sa LI NJ RC
ALISOAFALdzSasx adzNJ £t QSO2y 2 YA S O2-tolirls, m@sNd tdute @fre toeDatigid A ( dzNI 3 ¢
L2 dzgl yi Tl @2NRaASNI I NBRdAzOGAZ2Y RSa SYAaAaaizya RS D9{zx
08 Lt 2 2wrSidentiRQ 1 O
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Répartition des actions engageables par acteur

» Comité Régional du Tourisme de Parisdie-France

Court terme Moyen terme Long terme
Lancer des campagnes de Développer des plateformes surles
communication pour promouvoirles réseaux sociaux afin que les touristes
transports en commun auprés des puissent afficher le bilan carbone de
touristes leur voyage. Systéme de récompense SEEEEEEEsEEsEEEEEsEEEsEEEEEEEEsEEEEEEE
par jeux concours (crédits visite) E Filtrer les arrivées en privilégiantles 0
Promouvoirl'offre train en France et : clientéles a forte "contribution” :
SplEUropElatiuaveicldeleampanies Organiser un collogue entre capitales i -
marketing européenne pour s'aligner sur l'usage
du train et benchmarker les bonnes Elargir I'offre touristique proposée en
+ Lanzey dgs S’a"df* cimpagnes ge pratiques citadines dépassant les limites de la capitale et en
cprpmumc‘atu_)n afin d'éduquerles allant jusqu'au Mont St Michel ou méme
visiteurs a I'impactde leurs Londres
comportements pendant le voyage Inciter les restaurateurs a développer
® des circuits courts
8 Develgpperun:tplatelforn;tfa de d :clpprowsmnr_lement, a utiliser des Développer et encourager 'offre
] renseignements sur les offres gthuettesen‘wrt_)r_lr’]e_mentale_s e_t des touristique des parcs régionaux (co-
5 tounsthug_s’lIfe-de-France et leur - ecolal_:)els eta_ p_rl\nlegler une livraison tourisme)
S accessibilité, incluant des propositions par voie ferroviaire ou fluviale
m de covoiturage
- - a - =
§ Sensibiliser, former et accompagner TS ES TR g;fn,f; ::i:zz(;:ndcs: g:,?ﬁgif; ::a:
P communication en direction d'une " - i pourine
£ le personnel hotelieret les clientéle de proximité (France et Franciliens & rester dans la région
- restaurateurs aux bons gesteseta . . 8
l'actualité réglementaire et technologique Bz ac_celsmble smielh), & 32
lige & la performance énergétique etz sz Fenes
> Temps
Proposer des visites virtuelles des
grandes expositions parisiennes a
- I'étranger grace aux nouvelles
technologies (partenariats conclus entre
les musées de la capitale et d'autres
institutions culturelles a I'étranger)
» Tours opérateurs, professionnels du tourisme, musées
Scenari i carbone prospectifs d-ele-Fabhaeahorizon2050 t our
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Court terme Moyen terme Long terme

.
= Filtrerles arrivées en privilégiant les
L - N A . -

» clientélesa forte "contribution”

* économique

L]

Elargir I'offre proposée en dépassant
les limites de la capitale pour créer une

+

offre touristique plus riche. Aux yeux Enrichir I'offre de tourisme enlle-de-

destouristes, Paris - lle-de-France France et communiquer surcette

s'ancre dans un groupementallant diversité, ce qui permettrait & terme de

jusqu'au mont St Michel ou méme faire rester les touristes plus longtemps.
Réserveret proposer des cartes de Londres...

transportaux touristes a leur arrivée.

Développer et encourager |'offre
touristique des parcs régionaux (éco-
tourisme)

Augmenter la durée de séjour en
améliorant la qualité des prestations
touristiques.

Impact Business

Créer des week-ends athémes a bas
colts en lle-de-France pour inciter les
Franciliens & rester dans la région.

> Temps

Proposer des visites virtuelles des
grandes expositions parisiennes a

- I'étranger gréce aux nouvelles
technologies (partenariats conclus entre
les musées de la capitale et d'autres
institutions culturelles a |'étranger)

Scenari i carbone prospectifs d-ele-Fahealhorizon205® t our i
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» Autorités publiques

Court terme

Réglementer'usage des cars de
tourisme (moteurs laissés allumés, etc)

Récompenserles hoteliers et les
clients pour leurs bonnes actions (eco-
gestes)

+

Encourager le développementd’un parc
de taxis verts pour réduire |'utilisation
des véhicules personnels (ou systéme
de pousse-pousse)

Sensibiliser, former et accompagner
le personnel hotelieretles
restaurateurs aux bons gesteseta
I'actualité réglementaire et technologique
liée a la performance énergétique

Impact Business

» Hoteliers

Participer a la mise en place d'un
systéme de carte de transport délivrée
directementa I'arrivée des touristes,
en gare, a l'aéroportou & I'hétel afin
d'encourager les visiteurs a utiliser les
transports en commun plutét que le taxi

+

Participer au lancement de grandes
campagnes de communication afin
d'éduquerles visiteurs & I'impact de
leurs comportements pendant le
voyage. Ex: Disposer des affichettes
dans les hétels incitant les clients a
éteindre le chauffage ou la climatisation
en leur absence

Récompenser les clients pour leurs
bonnes actions (ecogestes)

Impact Business

Scenari.i car bone

Moyen terme

Adapter le cadre réglementaire
(incendie, thermique, etc), revoir les
réglementations trop contraignantes pour
I'ancien et encadrerles certifications
(affichage clients)

Instaurer une politique tarifaire
incitative pour les visiteurs qui viennent
en transport & faibles émissions

Réserverdes parkings aux portes de
Paris pour les touristes arrivant en lle-
de-France en voiture afin d'inciter la
venue d'une clientéle de proximité.
Coupler cette offre & une carte de
transports en commun (ex: principe de
parking relais)

Inciter les restaurateurs a développer
des circuits courts
d'approvisionnement, & utiliser des
étiquettes environnementales et des
écolabels et privilégier une livraison
par voie ferroviaire ou fluviale

Long terme

Encourager les constructeurs & investir
dans la R&D pour développerl'usage
des biocarburants

Encourager I'innovation technologique
des modéles d'avions et encourager le
renouvellement des flottes

Encourager I'innovation technologique
des véhicules automobiles :
banalisation des filtres & particules,
investissements R&D sur les moteurs
thermiques, diffusion du moteur "stop &
start”, optimisation des équipements
auxiliaires (chauffage, climatisation,
pneumatiques, etc)

- > Temps
Imposerune taxe surle transport Imposerun colt carbone par passager
aérien afin de limiter son usage. Ex : ey ClnEe e e &7 |j55_ compagnies
taxe sur le principe de pollueur/ payeur aériennes a privilégier les gros porteurs
(emssssmsssssssssssEsssssssssssssssaan
Imposerune taxe surles compagnies E Encouragerla suppression des petits  :
aériennes "mauvaises éléves" = courriersauprés des compagnies 8
réinvestie dans la recherche : aériennes (au bénéfice dutrain) (MT) H
fTaasEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEES
Instaurer un péage dans le centre de Introduire une taxe lorsquele
Paris pour limiter 'usage des véhicules déplacementest possible partrain
personnels et de tourisme alors que le client choisitl'avion
Moyen terme Long terme
Augmenter la durée de séjouren
améliorant la qualité de
I'hébergement et autres prestations
touristiques
Investir dans des rénovations
améliorantla performance
énergétique des batiments (ventilation,
doubles vitrages, isolation murs, etc) Créer des week-ends athémes & bas
colts en lle-de-France pour inciter les
Encourager les plateformes de Franciliens & rester dans la région. Ex : 2
réservation en ligne (Tripadvisor, Zoover, nuits hatels + visites
etc)a intégrer une note carbone
Favoriser les circuits courts
d'approvisionnement, utiliser des
étiquettes environnementales et des
écolabels et privilégier une livraison par
voie ferroviaire ou fluviale
Investir dans des équipements qui
permettentune économie d'énergie
(ampoules, etc)
> Temps
prospectifs d-@e-Fahe ahorizon205@ t our i
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» Restaurateurs

Rapport de synthése & Mai 2014

Court terme Moyen terme Long terme
Investir dans des rénovations
ameéliorantla performance
énergétique des batiments (ventilation,
Participer au lancement de grandes doubles vitrages, isolation murs, etc)
campagnes de communication afin
d'éduquerles visiteurs a I'impact de
+ leurs comportements pendant le Investir dans des équipements qui ImpliquerI'ensemble de la chaine
voyage. Ex: placer des affichettes dans permettent une économie d'énergie dans sa démarche verte (fournisseurs,
les toilettes pour rappeler aux clients (ampoules, etc) clients)
d'éteindre la lumiére ou fermer les
robinets en sortant, placer deslogos a
a cété de chaque plat 4 la carte indiquant Inciter les restaurateurs & développer
o les assiettes & plus faibles bilan carbone des circuits courts
£ d'approvisionnement, a utiliser des
2 étiquettes environnementales et des
m écolabels eta privilégier une livraison
° par voie ferroviaire ou fluviale
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