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Bilan Carbone de lõactivité touristique à Paris  

Comme cela a été présenté dans le .ƛƭŀƴ /ŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ł tŀǊƛǎ OƭŜ-de-France - Rapport 

de synthèse Mai 2014, rédigé par Energies Demain,  

[Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ǎΩŞƭŝǾŜƴǘ Ł 17.5 millions de tonnes équivalent CO2 (teqCO2). La majeure partie de 

ces émissions sont portées par les touristes étrangers venant en Île-de-France (10 millions de teqCO2). 

Les voyages des Franciliens (touristes et excursionnistes) engendrent près de 6 millions de teqCO2, le 

reste (près de 1.7 millions de teqCO2) provenant des touristes français en Île-de-France. 

Comment peut -on agir sur le bilan carbone du tourisme en Ile -de -France  ? 

/ƻƳƳŜ Ǿǳ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘΣ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ 

consommatrices d'énergie et est très largement dépendante de la ressource pétrolière. Au croisement de ces deux 

ŎƻƴǎǘŀǘǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǇŀǊƭŜǊ ŘΩǳƴŜ réelle vulnérabilité énergétique du secteur touristique ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ 

ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŜǊ Řŝǎ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘΦ 

En corƻƭŀƛǊŜ ŘΩǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΣ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ 

gaz à effet de serre όD9{ύ ŎƻƴǘǊƛōǳŀƴǘ Ł ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΣ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ŎŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎΣ ǎǳǊ 

ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŜƭƭŜ-même. 

AŦƛƴ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ŎŜǎ ŘŞŦƛǎΣ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ǾƛǎŜ Ł ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀǘǘŞƴǳŜǊ ƭŜǎ 

ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳȄ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ Ŝǘ ŀǳȄ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎΦ Trois scénarii prospectifs 

ont été analysés. 

Un Bilan, trois scénar ii prospectifs   

 

 1 Un Bilan, trois scenarii prospectifs  
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App roche retenue  

! ƭŀ ƭǳƳƛŝǊŜ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜΣ ƴƻǳǎ ǎƻƳƳŜǎ Ł ǇǊŞǎŜƴǘ ŎŀǇŀōƭŜǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ 

ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ƭƛŞŜǎ ŀǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ όфл҈ ǎƻƴǘ ƭƛŞŜǎ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ƭe reste se partage entre 

ƭΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǊŜǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎύ. 

Pour révéler les tendances qui se dessinent à horizon 2050, deux types de leviers ont été actionnés :  

¶ Des leviers de type comportemental 

¶ Des leviers de type technologique 

 

Pour chacun de ces leviers, nous avons retenu ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ, ǊŜǇƻǎŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜ 

réalisée dans la première partie, ainsi que sur divers rapports publiés ces dernières années. La robustesse de 

chacune de ces hypothèses a ensuite été évaluée et nous a permis de conjecturer les grandes tendances qui feront 

ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ŘŜƳŀƛƴΦ [Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŎƘƛŦŦǊŞǎ ƻōǘŜƴǳǎ ǎƻƴǘ Ł ƳŀƴƛǇǳƭŜǊ ŀǾŜŎ ǇǊŞŎŀǳǘƛƻƴ Ŝǘ ƴΩƻƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜ 

ambition que de mettre en lumière les changemŜƴǘǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ǉǳŜ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩƛŎƛ 

нлрлΦ tƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƭŜǾƛŜǊǎΣ  ƭŀ ǊƻōǳǎǘŜǎǎŜ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ Ł ƴƻǘǊŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ƴŜ ƴƻǳǎ ŀ Ǉŀǎ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŜǎ 

tendances à venir. Nous avons donc maintenu constants les indicateurs associés. 

[Ŝ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛǎŀǘƛƻƴ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭƭŜ ǊŜǎǘŜ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜ ŀǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǊŜǘŜƴǳ ƭƻǊǎ du bilan 2011. 

 

 2 Scénario tendanciel  
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A ɀ Analyse des leviers comportementaux  face au tourisme à horizon 2050  

1. Lõattractivit® touristique de lõIle-de -France  

[ΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ de la région Ile-de-France devrait se renforcer dans les années à venir Ŝƴ ǎΩƛƴǎŞǊŀƴǘ dans une tendance 

mondiale de croissance du tourisme de ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ Ҍп҈ ǇŀǊ ŀƴ ŘΩƛŎƛ нлнл
1
, tendance qui, si elle se confirmait, 

porterait le nombǊŜ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ Ł п 500 millions dans le monde en 2050, contre 980 millions en 2011. 

Sur la base de ces hypothèses, la région Ile-de-France devrait se préparer à recevoir environ тл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ 

annuelles en 2050, soit le double comparé à 2011, ou encore une augmentation équivalant à plus de la moitié de la 

population française, le tout concentré sur 2% de la surface de son territoire.
2
 

Dans le même temps, la progression de la part des visiteurs étrangers, et majoritairement non-européens, dans le 

total des touristes se rendant en Ile-de-France, devrait alourdir considérablement la balance énergétique liée au 

transport
3
Φ {ƛ ƭΩƻƴ Ŝƴ ŎǊƻƛǘ ƭŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŀŎǘǳŜƭǎΣ ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΣ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛǎƛǘŜǳǊǎ ǇŀǊ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘŜǾǊŀƛǘ 

faire la part belle aux voyageurs intercontinentaux  et européens, au dépens des touristes français. 

 

Répartition par provenance (% de voyages)  

 

 

 

 

 

 

{ƛ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳǎ ǇƻǳǊ ǾŜƴƛǊ ǾƛǎƛǘŜǊ ƭŀ ŎŀǇƛǘŀƭŜ ǇǊƻƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ŎǊƻƛǘǊŜ ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΣ 

la durée des séjours devrait, elle, amorcer une baisse ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ -0,5% par an
4
, impactant directement le nombre de 

nuitées passées sur place. Si un visiteur intercontinental séjournait en moyenne 6 nuits en 2011 en Ile-de-France, 

Ŝƴ нлрл ǎƻƴ ǾƻȅŀƎŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ǎΩŞŎƻǳǊǘŜǊ ŘΩǳƴŜ ƴǳƛǘ en moyenne. 

 

 

 

                                                           
1 Climate Change and tourism, UNWTO 2008 
2 Au 1er WŀƴǾƛŜǊ нлмоΣ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ŎƻƳǇǘŀƛǘ срΣу Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǎǳǊ ǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŜǎǘƛƳŞŜ Ł ррн ллл ƪƳнΦ [ŀ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜ ƭΩLƭŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜ Ŝǎǘ ǉǳŀƴǘ 

à elle estimée à 12 000 km2 (Insee, Rapport 2013). 
3 Repères 2012 
4 Climate change and tourism, UNWTO 2008 

2011 2050 



 

 

Scenarii carbone prospectifs de lõactivit® touristique ¨ Paris ċle-de -France à horizon 2050  

Rapport de synthèse ð Mai  2014 

 

4,8

2,9 2,7

5,8

3,5 3,3

Durée de séjour moyenne (nuitées) 

 

 

 

 

 

 

A la lumière des tendances décryptées ci-ŘŜǎǎǳǎΣ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ ƭƛŞ Ł ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ LƭŜ-

de-France devrait augmenter de quelques 15 millions de teqCO2 ŘΩƛŎƛ 2050. 

2. Le comporteme nt des Franciliens face au voyage  

Les Franciliens contribuent également ŀǳ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ LƭŜ-de-France ς on parle 

alors de tourisme émissif. En 2011, leur comportement face au voyage pesait plus de 6 millions de teqCO2 dans la 

balance des émissions carbone. En 2050, ce montant pourrait atteindre 9 millions de teqCO2 si la dynamique 

actuelle perdure. En cause, une fréquence de voyage qui ne cesse de croître et un penchant de plus en plus 

prononcé pour les destinations étrangères lointaines. 

La démocratisation des vols low cost, le développement des réseaux ferrés français et européens, ainsi que 

ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ en effet inciter les FraƴŎƛƭƛŜƴǎ Ł ǾƻȅŀƎŜǊ Ǉƭǳǎ ŘΩƛŎƛ 2050 et 

effectuer en moyenne 6 voyages par an, contre un peu plus de 4 en 2011.  

Si rien ne vient contrecarrer la tendance actuelle, environ 75 millions de départs par an seront donc enregistrés en 

Ile-de-France en 2050 (contre 52 millions en 2011). Cette croissance devrait être essentiellement portée par les 

départs Ł ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊ, ǉǳƛ ƎŀƎƴŜǊƻƴǘ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ о҈ ǇŀǊ ŀƴΦ !ƛƴǎƛΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩŜƴ нлмм ǳƴ ǾƻȅŀƎŜǳǊ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ 

de Paris se rendait dans près de 9 cas sur 10 en France, cette proportion en 2050 sera très certainement de lΩƻǊŘǊŜ 

de 2 cas sur 3. 
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Répartition par destination (% de voyages) 

 

 

Par conséquent, la distance annuelle moyenne parcourue par Francilien prévoit de doubler au cours de ces 40 

prochaines années, passant de 5 668 km par an par Francilien à environ 12 500 km par an par Francilien, 

ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘΩǳƴ ǉǳŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ǎǳǊŦŀŎŜ Řǳ ƎƭƻōŜ ǇŀǊŎƻǳǊǳŜ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜΦ 

3. Lõaccessibilit® transport de la région Ile -de -France  

Une des grandes problématiques sous-tendant les enjeux liés aux émissions carbone concerne bien entendu le 

ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇƻǳǊ ǾŜƴƛǊ Ŝǘ ǉǳƛǘǘŜǊ ƭΩLƭŜ-de-France (émissions liées aux visiteurs mais aussi aux 

Franciliens partant en voyage).  

!ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘǎ ŘΩIle-de-France promet un développement soutenu ces prochaines 

années, reste à analyser via quel moyen de transport ces déplacements se feront et quelle sera leur incidence sur le 

bilan carbone de la région. 

Selon le rapport The Rail Journey to 2020 publié par la société Amadeus, le 

réseau ferré européen Ł ƎǊŀƴŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ǎΩŜƴǊƛŎƘƛǊ ŘŜ ǉǳŜƭǉǳŜǎ р 000 

km de rails ŘΩƛŎƛ нлнл, améliorant ainsi les connexions entre de nombreuses 

villes européennes et françaises, et réduisant considérablement le temps de 

trajet entre chacune ŘΩŜƭƭŜǎ.  

Cet aménagemŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŎƻƴŘǳƛǘ ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ ŘŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ 

européennes et françaises, devrait à moyen terme renforcer la compétitivité 

du train, moyen de transport peu polluant (en moyenne 25 

geqCO2/passager/kƳ Ŝƴ CǊŀƴŎŜύ ŎƻƳǇŀǊŞ Ł ƭΩŀǾƛƻƴ ƻǳ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ όŜƴ Ƴƻȅenne 

96 geqCO2/passager/km).
5
  

 

 

 

                                                           
5 Un Paris-Londres aller-retour en Eurostar pèse 38 kgeqCO2/voyageur contre 148 kgeqCO2/voyageur pour l'avion, Energie Demain 

2011 2050 

1 Londres-Paris 

A/R en avion 

= 

4 Londres-Paris 

A/R en Eurostar 
 

(en kgeqCO2 par passager) 

 



 

 

Scenarii carbone prospectifs de lõactivit® touristique ¨ Paris ċle-de -France à horizon 2050  

Rapport de synthèse ð Mai  2014 

 

92%

32%
3%

8%

37%

54%

30%
39%

4%

92%

38%
3%

8%

25%

37%

36%

57%

4%

Autre

Route

Train

Aérien

61%

9%

24%

34%

14%

56%

vers l'étrangervers la France

65%

7%

16%

28%

18%

64%

vers l'étrangervers la France

Autre

Route

Train

Aérien

Par conséquent, on peut estimer une augmentation de près de 2% par an du volume passagers des trajets en train 

de plus de 100km en Europe ŘΩƛŎƛ нлнл
6
. 

De fait, le train pourrait devenir le transport de référence pour se reƴŘǊŜ Ł tŀǊƛǎΣ Řǳ Ƴƻƛƴǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘΩǳƴŜ ŎƭƛŜƴǘŝƭŜ 

européenne et française. En 2050, on estime que Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴ ǘƛŜǊǎ ŘŜǎ ǾƛǎƛǘŜǳǊǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻƛǘƛŞ ŘŜǎ 

visiteurs français se rendront à Paris par le train. Cet essor du transport ferroviaire devrait limiter la toute-puissance 

du transport aérien ς qui reste à ce jour le moyen de transport le plus prisé des touristes européens et 

intercontinentaux ς Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ Ǌƻǳǘe pour se 

rendre en Ile de France. 

Répartition modale des voyages des visiteurs par provenance 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pour partir en voyage, les Franciliens devraient également être de plus en plus nombreux à choisir le train, à défaut 

ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ƻǳ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴΦ  

Néanmoins, malgré un recul ŎŜǊǘŀƛƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǎǳǊ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƎƳŜƴǘǎΣ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ ǘŜƴŘ Ł ǊŜǎǘŜǊ ǘǊŝǎ 

présent dans les habitudes des Français. En 2050,  près des deux tiers ŘŜǎ ŘŞǇŀǊǘǎ ŘΩLƭŜ-de-CǊŀƴŎŜ ǾŜǊǎ ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊ 

devraient continuer à se faire en avion.  

Répartition modale des voyages des Franciliens par destination 

 

 

 

 

 

 

                                                           
6 Amadeus, The Rail Journey to 2020 
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Le bilan carbone ƭƛŞ Ł ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ de la région Ile-de-CǊŀƴŎŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ǎΩŀƭƭŞƎŜǊ de 1,5 millions de tonnes 

grâce au changement de comportements des visiteurs et Franciliens tendant à privilégier légèrement le train dans 

leurs déplacements touristiques de proximité. 

4. Le comportement des touristes et des excursionnistes sur place  

.ƛŜƴ ǉǳΩƛƭǎ ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǉǳŜ мл҈ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭŜǎ ŘŜ D9{ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ (le reste étant généré par les 

transports aller-retour)Σ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǇƻǎǘŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ liés aux comportements des touristes sur place 

(hébergement, restauration, infrastructures de transport,  activités touristiques)  ƴΩen restent pas moins 

conséquents Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ. 

Hébergement et restauration 

9ƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞƎƛƻn Ile-de-France, le parc hôtelier devrait 

ƳŞŎŀƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎΩŜƴǊƛŎƘƛǊ ŘŜ нл 000 chambres supplémentaires par décennie. Dans le même temps, le taux 

ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴΣ ŘŞƧŁ ŞƭŜǾŞ Ŝƴ нлмм όтр҈ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴύΣ ŘŜǾǊŀƛǘ continuer à augmenter de 3 à 4% par 

décennie afin de satisfaire la demande croissante des visiteurs. 

La répartition entre les nuitées passées en centres ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘ ƳŀǊŎƘŀƴŘs et celles passées en centres 

ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘ non marchands, devrait quant à elle rester stable et ǎŜ ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ ŀǳ ƳşƳŜ ƴƛǾŜŀǳ ǉǳΩŜƴ 2011 

(respectivement 2/3 vs 1/3).  

Concernant les comportements liés à la restauration, ƴƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ Ǉŀǎ ŀǎǎŜȊ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ŜǎǘƛƳŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 

fuǘǳǊŜ Řǳ ŎƻƴǘŜƴǳ ŎŀǊōƻƴŜ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ ǊŜǇŀǎΦ  

9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴǎ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭƭŜǎ ǎΩŀƴƴƻƴŎŜnt donc relativement stables 

ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΦ 

Accessibilité des sites touristiques 

[Ŝ ǇƻǎǘŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǉǳƛ ǎŜƭƻƴ ǘƻǳǘŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ŘŜǾǊait connaitre quelques évolutions ŘΩƛŎƛ нлрл concerne 

ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǎƛǘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎΣ ou, Ŝƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘŜǊƳŜǎ, les émissions associées au transport des touristes en 

visite dans la région. Le développement du réseau de transports publics franciliens (notamment dans le cadre du 

projet du Grand Paris) devrait encourager le nombre de voyages effectués en bus, métro, tram ou RER, au 

détriment du poids des trajets effectués en taxi, voiture, à vélo ou à pied. 
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Part modale des touristes sur place  

 

 

Les changements de comportements liés au choix du mode de transport sur place devraient permettre ŘΩŞǾƛǘŜǊ 

environ 0,1 million teqCO2. 

Activités touristiques 

Concernant les émissions liées aux activités touristiques sur place, le manque de données prospectives nous oblige 

à conserver des hypothèses constantes ς répartition des visiteurs par site touristique selon leur localisation et 

nombre moyen de visites par touriste. Plus de 80% des flux de touristes ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ Ł ǎΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ǾŜǊǎ 

des sites situés dans Paris intra-muros, ǉǳŀƴŘ нл҈ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊŀƛŜƴǘ ŘŜ ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ǇŜǘƛǘŜ ƻǳ ƎǊŀƴŘŜ 

couronne, pour une moyenne stable de 2 sites touristiques visités par séjour.  

 

[ΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ŦŀŎŜ ŀǳ ǾƻȅŀƎŜ ς des visiteurs en Ile-de-France comme des Franciliens 

eux-mêmes ς ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ŘΩŀǾƻƛǊ ŞǘŞ ŞǇŀǊƎƴŞ ǇŀǊ ƭŀ ŎǊƛǎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ƳƻƴŘƛŀƭŜΣ 

ǎΩŀǇǇǊşǘŜ Ł ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ł ǾŜƴƛǊ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǊŜŎƻǊŘǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘǎ Ŝǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ ǾŜǊǎ Ŝǘ Ŝƴ ǇǊƻvenance 

dΩLƭŜ-de-France. Si les tendances actuelles tendent à se confirmer et si les gouvernements continuent de prôner 

une politique du laisser-faire, le bilan carbone de la filière devrait augmenter de près de 20 millions de teqC02 

ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΣ ǳƴƛǉǳŜƳŜnt au regard des leviers étudiés ci-avant. 
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B ɀ Analyse des leviers technologiques  à horizon 2050  
 

[Ŝǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ƭƛŞǎ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƻǳ Ł ƭΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘ devraient permettre de faire de précieuses 

ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ dans les années à venir. 

1. La performance carbone des transports  

Pour rappel, les transports aller-ǊŜǘƻǳǊ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ǇƻǎǘŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ dans le bilan carbone 

ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ
7
.    

Ʒ  Performance carbone du transport  aér ien  

 

Grâce aux progrès technologiques et aux actions déjà engagées dans ce sens, le transport aérien pourrait améliorer 

ǎŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мл millions de teqCO2 ŘΩƛŎƛ Ł нлрл sur le périmètre des voyages vers et depuis 

ƭΩLƭŜ-de-France. En jeu, sa capacité à réduire ses émissions de CO2 au km par passager. En 2050, un avion pourrait 

rejeter en moyenne 0,062 kgeqCO2 par km par passager, soit un tiers de moins ǉǳΩŜƴ нлмм όлΣлфс 

kgeqCO2/km/passager). Cette réduction devrait reposer sur deux facteurs stratégiques : 

¶ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǘechnologiqueΣ ŎΩŜǎǘ-à-dirŜ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ŘΩƻǊŘǊŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ appliqués aux nouveaux modèles 

ŘΩŀǾƛƻƴ όƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴΣ ŦƭƻǘǘŜύ ς on estime que le parc aérien pourrait, par ce biais-là, réduire ses émissions 

dΩŜǉCO2 par km par passager de près de 25%8 ; 

¶ la gestion du trafic aérien (trajectoires, temps de roulage) pourrait quant à elle permettre de réduire de  

10% les émissions ŘΩŜǉCO2 par km par passager9. 

 

Vision globale : facteurs clés ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŎƛǾƛƭŜ ǎŜƭƻƴ ƭΩIATA (Association du 

Transport Aérien Internationale) 

5ΩŀǳǘǊŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ǎƻƴǘ Ł ŜȄǇƭƻrer, Ƴŀƛǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇǊƛǎŜǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ ŦŀǳǘŜ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ 

ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƴŎǊŝǘŜǎ ŜƴƎŀƎŞŜǎ Ł ŘŀǘŜΣ  telles que, par exemple, ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řu contenu carbone des carburants.   

                                                           
7 Etude pédagogique p.8 
8 Climate change and tourism, UNWTO 2008 
9 Climate change and tourism, UNWTO 2008 
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Ʒ  Perform ance carbone du transport  rout ier  

 

Les progrès techniques liés au transport routier devraient également permettre ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘΩŜǉCO2 rejetée 

par kilomètre par passager. Ces améliorations seront vraisemblablement portées par des avaƴŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩƻǊŘǊŜ 

technique (motorisation, renouvellement de la flotte) et pourraient à terme améliorer ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ des 

véhicules ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 1% par an en moyenne
10

.  

Sur la base de ces hypothèses, on estime une diminution des émissions carbone par kilomètre par passager de 

ƭΩƻǊŘǊŜ de 30% à horizon 2050. 

A terme, ŎŜǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ƎŞƴŞǊŜǊ ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ōƛƭŀƴ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ -1,5 millions de teqCO2. 

 

2. Lõefficacit® ®nerg®tique des b©timents en Ile-de -France  

[ΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜnts touristiques franciliens όƘƾǘŜƭǎΣ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘΣ ǎƛǘŜǎ, monuments, et 

infrastructures de transports) est également Ł ƭΩŞǘǳŘŜΦ [eur ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ 

stratégiques : 

¶ [Ωƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ǘƘŜǊƳƛǉǳŜ Řǳ ōŃǘƛƳŜƴǘ 

¶ Les éǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘŜǳǊǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ όŎƘŀǳŘƛŝǊŜΣ ŞŎƭŀƛǊŀƎŜΣ ŎƭƛƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴΣ ǾŜƴǘƛƭŀǘƛƻƴΧύ 

¶ Le mix énergétique utilisé (fuel, électricité, énergie solaire, Χ) 

 

Le {ŎƘŞƳŀ wŞƎƛƻƴŀƭ Řǳ /ƭƛƳŀǘΣ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ9ƴŜǊƎƛŜ (SRCAE) fait état ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŀƳōƛǘƛŜǳȄ ǉǳŀƴǘ aux émissions 

ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ, et prône une réduction de -17% de ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩƛŎƛ Ł нлнл Ŝǘ -

рл҈ ŘΩƛŎƛ Ł нлрл
11

. Par prudence, lΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ de réduction prévisionnelle retenue par notre scénario tendanciel a 

été arrêtée à -5% par décennie, soit -мф҈ ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΦ  

Selon cette hypothèse, ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉue des bâtiments franciliens devrait diminuer les GES associés de 20% 

environ à horizon 2050. 

 

 

                                                           
10 Demain le voyage, PREDIT 2006 ;  
11 SRCAE IDF, 2013, Section Bâtiments p.9 
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Prévisions à horizon 2050  

Si les tendances actuelles se confirmaient, le ōƛƭŀƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝƴ LƭŜ-de-France 

pourrait  atteindre, en 2050, 27 millions de tonnes équivalent CO2 (teqCO2) ς contre 17,5 millions en 2011, soit 

une augmentation de près de 50%. La majeure partie de ces émissions restent portées par les touristes étrangers 

venant en Île-de-France (16 millions de teqCO2). Les voyages des Franciliens (touristes et excursionnistes) 

engendrent plus de 9 millions de teqCO2, le reste (2 millions de teqCO2) provenant des touristes français en Île-de-

France. 

/ŜǘǘŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜΦ 9ǘ ŎŜ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ 

comparée aux objectifs de réduction des émissions de CO2 ǉǳŜ ǎΩŜǎǘ ŦƛȄŞŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ LƭŜ-de-France à horizon 2050 : 

diminution de 75% par rapport à 2005
12

.  

[ŀ ŘŞŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ ǇŀǊ ǇƻǎǘŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴs est similaire à celle de 2011, avec plus de 90% des émissions liées aux 

trajets aller-retour.  

¦ƴŜ ǘŜƭƭŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇǊincipalement par une activité touristique 

prévisionnelle à la hausse : 

¶ Doublement du volume de touristes entrants (soit +15 millions de teqCO2) 

¶ Augmentation du volume de voyages des Franciliens (soit +8 millions de teqCO2) 

A contrario, cette augmentaǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǘŜmpérée par ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ 

ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǘ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ (soit -13 millions de teqCO2), et notamment du transport 

aérien. 

 

 

 

 

 

 

  

 

  

 

 

 

                                                           
12 SRCAE 2012 

[ΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩLƭŜ-de-France (réceptif) + 15 M teqCO2 
Le comportement des Franciliens face au voyage 
(émissif) 

+ 8 M teqCO2 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ L5C όǊŞŎŜǇǘƛŦ Ŝǘ 
émissif) 

-1,5 M teqCO2 

Le comportement des touristes et des excursionnistes 
sur place 

Impact faible inf. 
à -0,1 M teqCO2 

La Performance carbone du transport aérien (réceptif 
et émissif) 

-11 M teqCO2 

La Performance carbone du transport routier (réceptif 
et émissif) 

-1,5M teqCO2 

[ΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ Ŝǘ 
infrastructures touristiques en Ile-de-France 

-0,3 M teqCO2 
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Comment dépasser la dynamique tendancielle  ? 

!ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ ŀ ŜȄǇƻǎŞ ƭŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘΩǳƴŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ uniquement portée par les actions 

déjà engagées, et estime à plus de 27 millions de teqCO2 le bilan carbone de la filière touristique Paris Ile-de-France 

Ł ƘƻǊƛȊƻƴ нлрлΣ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ Ł ǇǊŞǎŜƴǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŜǾƻƛǊ ŎŜǎ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴǎ Ł ƭŀ ōŀƛǎǎŜΦ 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŜƴƎŀƎŜŀōƭŜǎ Ł ŎƻǳǊǘ ƻǳ ƭƻng terme, susceptibles  

ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŘǳǊŀōƭŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘΩƛŎƛ нлрлΣ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŎŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ 

postulats des scénarios volontaristes.  

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǾƻƭƻƴǘŀǊƛǎǘŜ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǇƻǊǘŜ ƭŜ ƴƻƳ ŘŜ CŀŎǘŜǳǊ п Ŝǘ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ à un objectif légal 

ŘŜ ŘƛǾƛǎƛƻƴ ǇŀǊ ǉǳŀǘǊŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΦ  

 

Comparativement au niveau de référence de 2011, évalué à 17,5 millions de teqCO2, ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ CŀŎǘŜǳǊ п 

est de 4,4 millions de teqCO2, soit une baisse de plus de 80% par rapport au scénario tendanciel.   

 

 

 

Dans le cadre de cette étude, un scénario intermédiaire a également été modélisé : il se situe à mi-

ŎƘŜƳƛƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ CŀŎǘŜǳǊ п Ŝǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ 

retenues comme hypothèses. 

 

 

 3 Vers un scénario intermédiaire  ? 
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Méthodologie du scénario intermédiaire  

[Ŝǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ζ facteur 4 » et « intermédiaire » ont été définis de façon 

ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛǾŜ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ de la filière, rassemblant des professionnels du tourisme (hôteliers, 

restaurateurs), des experts carbone (associations, cabinets de conseil en développement durable) ainsi que des 

représentants du secteur public (CCI, Ville de Paris).  

La première étape de notre travail de modélisation du scénario 

ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ Ŧǳǘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ un séminaire de concertation sous forme de 

tables rondes le 14 janvier 2014Σ ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ Řǳ /ƻƳƛǘŞ wŞƎƛƻƴŀƭ Řǳ 

Tourisme de Paris Ile-de-France. Six groupes composés de 5 à 10 personnes 

Ŝǘ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘΩǳƴ ƭŜǾƛŜǊ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳe
13

 ont réfléchi collectivement aux actions 

potentiellement engageables à horizon 2050 et pouvant permettre de 

réduire les émissions de GES à la baisse. Les actions ainsi identifiées ont 

ensuite été positionnées sur une matrice selon leur impact business et 

émissions de CO2.  

/Ŝǎ ǘŀōƭŜǎ ǊƻƴŘŜǎ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǳƴŜ ŎŜƴǘŀƛƴŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ /Ŝǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜ 

été triées selon leur faisabilité, puis réorganisées par indicateur (cf. le tableau indicateurs / leviers ci-dessous)./ΩŜǎǘ 

sous ce nouvel éclairage que nous avons alors pu retravailler et faire évoluer les hypothèses utilisées pour la 

ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭΦ bƻǘǊŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǎΩŜǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀǇǇǳȅŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ōƛōƭƛƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘΦ 

Indicateurs par levier 

Leviers Indicateur#1 Indicateur#2 Indicateur#3 Indicateur#4

Attractivité touristique de Paris-

Ile-de-France

Nombre de voyages aller-

retour (visiteurs)

Répartition par 

provenance

Durée de séjour 

moyenne

Comportement des Franciliens 

face au voyage

Nombre de voyages aller-

retour (Franciliens)

Répartition par 

destination

Distance annuelle 

parcourue

Nombre moyen de 

voyages par an par 

Francilien

Accessibilité transports de la 

région Ile-de-France

Répartition modale des 

voyages des visiteurs par 

provenance

Répartition modale des 

voyages des Franciliens 

par destination

 

[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜǎ 

sites touristiques en Ile-de-

France

Répartition modale des 

transports sur place

Nombre de visiteurs 

par site touristique et 

par localisation

Nombre moyen de 

visites de sites par 

touriste

[ŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩǳǎŀƎŜ 

responsable des touristes en Ile-

de-France

Empreinte carbone des 

visiteurs

Performance carbone du 

transport aérien

Efficacité énergétique Compensation 

énergétique

Sobriété énergétique Mix énergétique

Performance carbone du 

transport terrestre*

Efficacité énergétique Compensation 

énergétique

Sobriété énergétique Mix énergétique

Performance carbone des 

bâtiments - infrastructures 

d'hébergement, de restauration, 

de transport

Efficacité énergétique Compensation 

énergétique

Sobriété énergétique Sensibil isation & 

accompagnement des 

professionnels du 

secteur  

* Transport sur place et pour venir 

 

                                                           
13Les leviers ont été définis dans le travail de scénarisation du tendanciel 
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Scénario Facteur 4  

Une fois ce travail accompli et modélisé, les hypothèses du scénario intermédiaire ont été retravaillées afin 

ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘΩǳƴ scénario Facteur 4. Ce scénario, comme expliqué plus haut, correspond à un objectif 

de division par quatre des émissions de GES ŘΩƛŎƛ Ł нлрлΣ  ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ς 2011 dans le 

cadre de cette étude.  

/ƻƴǘǊŀƛǊŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ ŞƭŀōƻǊŞǎ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ǊŞŀƭƛǎǘŜǎ ǘǊŀŘǳƛǘŜǎ ensuite en termes 

ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ CŀŎǘŜǳǊ п ŀ ŞǘŞ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜΦ /ŜǊǘŀƛƴŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ǎƻƴǘ 

volontairement très ambitieuses Υ ƭŜǳǊ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŘŞƳƻƴǘǊŞŜΦ  

Les 3 principaux leviers dõoptimisation repr®sentent 80% des économies 

carbone du scénario intermédiaire  

Le premier enseignement tiré de la modélisation 

des scénarios volontaristes est que la hausse du 

bilan carbone du secteur touristique Paris Ile-de-

CǊŀƴŎŜ Ł ƘƻǊƛȊƻƴ нлрл ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ŦŀǘŀƭƛǘŞ. Il 

est possible de changer la donne en prenant dès à 

présent une série de mesures visant à réduire les 

ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ŝƴ 

Ile-de-France, ou du moins à limiter leur impact.  

Ainsi, si les actions suggérées venaient à être 

mises en place, le bilan carbone du secteur 

pourrait, selon nos estimations, se stabiliser à un 

niveau évalué entre 15 et 16 millions de teqC02 à 

horizon 2050. 

Cette réduction du bilan carbone de 43% par rapport au niveau estimé dans une perspective « business-as-usual » 

Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇƻǊǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŘŜ trois leviers.  

[Ŝ ǇǊŜƳƛŜǊ Ŝǎǘ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ tŀǊƛǎ LƭŜ-de-France, qui permet de générer à lui seul une réduction 

ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ п Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǘŜǉ/h2 comparativement au scénario tendanciel ς vers une maîtrise du nombre 

ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ŘŜǎ ǾƛǎƛǘŜǳǊǎΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜ Řǳ ǎŞƧƻǳǊ 

[Ŝ ǎŜŎƻƴŘ Ŝǎǘ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŎŀǊōƻƴŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴΣ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 

de 3,5 millions de teqCO2 par rapport au tendanciel ς vers une accélération des efforts de performance 

énergétique du transport aérien  

Le troisième levier porte sur le comportement des Franciliens quittant la région Ile-de-France pour 

voyager : ce levier pourrait générer des économies de près de 2 millions de teqC02, soit 20% des gains 

ǊŞŀƭƛǎŞǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ ς vers une maîtrise des départs des Franciliens 

[Ŝǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƎǊƻǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭǎ ŘŜ Ǝŀƛƴǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Ƴƛǎ Ŝƴ ǾŀƭŜǳǊ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 

ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ Ŝǘ CŀŎǘŜǳǊ п ǎƻƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ Υ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ touristique de 

Paris Ile-de-France, la performance carbone du transport aérien, comme évoqué ci-dessus, mais également le 

comportement des Franciliens face au voyage.  
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1. Lõattractivit® touristique de Paris Ile-de -France  

[ΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ tŀǊƛǎ LƭŜ-de-France, première destination touristique mondiale, représente un levier stratégique 

dans la réduction des émissions de GES à horizon 2050. Dans le scénario intermédiaire, un tiers des économies 

générées repose sur ce levier.   

tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ƴƻǘǊŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŎƘŜǊŎƘŜ Ł ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ ƭƛŞ Ł ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ 

préservant la vitalité ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞΦ  

La piste dΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ retenue consiste à maîtriser le volume et la provenance des arrivées, tout en favorisant 

une augmentation de la durée du séjour 

bƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ  

Parmi les actions permettant de générer une réduction des GES, certaines ont pour effet de ralentir la croissance 

du ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ touristiques à Paris Ile-de-France. 5ŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΣ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ 

retenue envisage une hausse des arrivées de 1,3% par an en moyenne, contre 1,9% dans le scénario tendanciel. Ce 

ralentissement serait toutefois compensé par une augmentation de la durée moyenne de séjour, passant à 4 nuits 

en moyenne par visiteur, contre 3 dans le tendanciel. 

¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ CŀŎǘŜǳǊ пΣ ǎǘŀōƛƭƛǎŜǊ ǾƻƛǊŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊǊivées 

touristiques à Paris Ile-de-CǊŀƴŎŜ ǎŜƳōƭŜ ƛƴŞǾƛǘŀōƭŜ Ł ŎŜ ƧƻǳǊ ǎƛ ƭΩƻƴ ƴΩŀǊǊƛǾŜ Ǉŀǎ Ł ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ 

ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 
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Durée moyenne de séjour 

[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ǎŞƧƻǳǊ permettrait de maintenir une activité touristique équivalente au 

ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŘƛƳƛƴǳŀƴǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŀǎǎƻŎƛŞ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇƻǳǊ ǾŜƴƛǊΣ ǉǳƛ ǊŜǎǘŜ ƭŀ ǎƻǳǊŎŜ ƳŀƧŜǳǊŜ 

ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ƭƛŞŜǎ Ł ǳƴŜ ŀǊǊƛǾŞŜΦ bƻǘƻƴǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜΣ si le nombre dõarriv®es baisse dans le sc®nario 

intermédiaire, le volume annuel de nuitées, lui, reste stable  όŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ нол Ƴƛƭƭƛƻƴǎύ Ŝǘ ǇǊŞǎŜǊǾŜ ŀƛƴǎƛ 

le capital économique du secteur hors transport pour venir.  

!ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŀ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ǎŞƧƻǳǊ (voir comparatif ci-dessous), le 

ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ ǇǊŜƴŘǊŀƛǘ ƭŜ ǇŀǊǘƛ ŘΩƛƴǾŜǊǎŜǊ ƭŀ ŘƻƴƴŜΣ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ Ŝƴ ŜƴǊƛŎƘƛǎǎŀƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ 

par la région Ile-de-CǊŀƴŎŜΣ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ Ŝƴ ŀƳŞƭƛƻǊŀƴǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ƳƛǎŜ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ touristes.   

 

 

Répartition des visiteurs par provenance 

La répartition des visiteurs par provenance a également un impact majeur sur les émissions associées aux arrivées. 

[Ŝǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛŜƴǘ ŘΩŀǘǘƛǊŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Řǳ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǳƴŜ ŎƭƛŜntèle de proximité, au détriment 

des arrivées long courrier. On note dans le scénario intermédiaire une atténuation de la croissance des arrivées 

ƛƴǘŜǊŎƻƴǘƛƴŜƴǘŀƭŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ ƎŞƴŞǊŞŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǘȅǇŜ ǘŀȄŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀŞǊƛŜƴΦ 9ƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜΣ ƭŜǎ ŀǊǊƛǾŞŜǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŜ 

ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ŦŀǾƻǊƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩŜǎǎƻǊ Řǳ ǘǊŀƛƴ ǎǳǊ ŎŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ  

 

 

 

 

 

 

 

Dans un scénario Facteur 4, nous avons retenu les mêmes hypothèses que pour le scénario intermédiaire, 

ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ǎΩŀƧƻǳǘŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩŀǳƎmentation drastique du prix du carburant pour le passager, faisant de 

ƭΩŀǾƛƻƴ ǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ǉƭǳǎ ƻƴŞǊŜǳȄΦ  
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2. Le comportement des Franciliens face au voyage  

Le comportement des Franciliens représente également un levier non négligeable à activer pour réduire les 

émissions de GES. Si les actions proposées sont engagées, ce levier pourrait générer des économies de près de 2 

millions de teqC02Σ ǎƻƛǘ нл҈ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΦ  

Nombre de départs en voyage des Franciliens 

 

Tout comme les arrivées de visiteurs, le 

nombre de départs des Franciliens devrait 

également être stabilisé voire contrôlé dans 

une démarche volontariste.   

Dans le scénario intermédiaire, la croissance 

du nombre de départs serait atténuée par le 

recul Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ  Ŝǘ ƭŀ 

démocratisation des nouvelles technologies. 

 

Dans un scénario Facteur 4, nous avons 

retenu les mêmes hypothèses que pour 

ƭΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΣ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ǎΩŀƧƻǳǘŜraient des 

ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǘŀȄŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀŞǊƛŜƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŦƭŀƳōŞŜ ŘŜǎ ǇǊƛx du carburant. 

 

Répartition des voyages des Franciliens par 

destination 

Partant du constat ǉǳΩǳƴ ŘŞǇŀǊǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎǳŘ 

de la France est générateur de moins 

ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǘŜǉ/h2 ǉǳΩǳƴ ŘŞǇŀǊǘ ǇƻǳǊ 

Shanghai, notre démarche volontariste 

devrait favoriser les voyages à destination de 

ƭŀ CǊŀƴŎŜ ƻǳ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŜ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞΣ Ł 

ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ ŜŦŦŜŎǘǳŞǎ Ŝƴ ǘǊŀƛƴΦ 5Ŝǎ 

mesures tarifaires pourraient venir appuyer 

ŎŜǘǘŜ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ 

train.  
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3. La performance carbone d u transport  aé rien  

5ŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜΣ ол҈ ŘŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŞƎŀƎŞǎ ǊŜǇƻǎŜǊŀƛŜƴǘ ǎǳǊ une amélioration accélerée de 

la performance du transport aérien.  

[ΩŞǘǳŘŜ Climate change and tourism: responding to global challengesΣ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ǇŀǊ ƭΩha¢ Ŝǘ ƭΩhb¦ Ŝƴ 2008, prévoit 

ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ол Ł рл҈ ŜƴǘǊŜ мффт Ŝǘ нлрлΦ [ŀ ŦƻǳǊŎƘŜǘǘŜ 

haute de cette hypothèse a été retenue dans le cadre du scénario intermédiaire. Une hypothèse de réduction de 

60% a été avancée poǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ CŀŎǘŜǳǊ пΦ /Ŝǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊŀƛŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ  ƎǊŃŎŜ ŀǳȄ ŀǾŀƴŎŞŜǎ 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘǘŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜ ƛƳǇǳƭǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎΣ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇŀǊǘǎ ƎǊŃŎŜ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ 

du contenu carbone des carburants grâce aux 

avancées en matière de recherche.  

 

Emissions moyennes du transport aérien en 

kgeqCO2/pkm  
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Les hypothèses de chiffrage décrites ci-ŀǾŀƴǘ ǊŜǇƻǎŜƴǘ ǎǳǊ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎΣ ƴƻƴ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŜǎΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜǎ 

au cours du séminaire de concertation.  

Méthodologie 

Les actions collectées par chacune des tables rondes ont été placées sur une matrice en fonction de leur impact 

ŜǎǘƛƳŞ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǘŜǉ/h2. Seules les actions générant une réduction des 

émissionǎ ŎŀǊōƻƴŜ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŜǘŜƴǳŜǎΦ  /Ŝǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ŜƴǎǳƛǘŜ ŞǘŞ ŎŀǘŞƎƻǊƛǎŞŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞŎƘŞŀƴŎŜ ς actionnables 

à court, moyen ou long terme. 

9ƴŦƛƴΣ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŞǇŀǊǘƛŜǎ ǇŀǊ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ Ł ƭΩƛǎǎǳŜ Řǳ ǎŞƳƛƴŀƛǊŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΦ [ŜǳǊ 

degré de faisabilité a également été estimé. 

wŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŦŀŎƛƭŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΣ ƴŞŎŜǎǎƛǘŀƴǘ ǳƴ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƭƛƳƛǘŞ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŞŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŞŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ 

ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ  

NB : les actions identifiées au cours du séminaire de concertation, et repertoriées ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł 

şǘǊŜ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŜǎΦ 9ƭƭŜǎ ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ƻƳǇƭŞǘŞŜǎ ǇŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǊŞflexions 

ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎΣ ǎǳǊ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛǾŜ όŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ ΧύΣ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƛǊŎǳƛǘǎ-courts, ou sur  toute autre thématique 

ǇƻǳǾŀƴǘ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Σ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩŀǘŜƭƛŜǊǎ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ 

ǘȅǇƻƭƻƎƛŜǎ ŘΩŀŎǘeurs identifés. 

 4 Une démarche collaborative  
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Répartition des actions engageables par acteur  

 Comité Régional du Tourisme de Paris Ile-de-France 

 

 Tours opérateurs, professionnels du tourisme, musées 
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